Der Bau des Kleinen Kreuzer ,Dresden” (I)

Dieser Aufsatz wurde auf der Grundlage der Auswggm der Archivalien zum Kleinen Kreuzer ,Dresden”,
gelagert im BA MA Freiburg, Sign. RM5/2228, RMD i 13, RM 3/23050 zusammengestellt. Des weiteren
nutzte ich als Quelle die Unterlagen des Geh. Mdpamrat und Lehrer fir Schiffbau a. d. Marineschale
Flensburg, Eduard Krieger (Das Kriegsschiff — KubBarstellung seiner Entstehung und Verwendung, agerl
Teubner Leipzig und Berlin 1913) und die Telefunigsitung, 11l. Jahrgang, Nr. 16 von 1919.

Die bauorganisatorischen und bautechnischen Grundizen

Einfuhrend sollen die allgemeinen Ablaufe erlauterérden, wie in der
Kaiserlich-Deutschen Marine aus dem Flottengesetzsaginen entsprechenden
Novellen der Kleine Kreuzer ,Dresden” zu seinerttdoverwendung fand.

Als verantwortliche Stelle fir die nach des Kaiséosstellungen aufzubauende
Flotte wurde das Reichs-Marine-Amgégrindet und organisiert. Gefuhrt wurde
dieses Amt von einem Staatssekretar. Der mit di€sstktion am meisten
verbundene Name ist Alfred von Tirpitz. Er pragés ddufbau der Kaiserlichen
Flotte am nachhaltigsten. Nicht nur die Flottengesé&edurften im kaiserlichen
Deutschland der Annahme durch den Reichstag undBdenlesrat, sondern
auch die Mittelbewilligungen flr den Bau jedes einen Schiffes. Damit der
Staatsekretér des Reichs-Marine-Amtes den jahdiétatvortrag und die damit
verbundene Beschlussfassung zur Bewilligung dediGitiel dem Reichstag
vortragen konnte, verlangte es notwendigerweiseh namen begriindeten
Kostenvoranschlag fur das zu bauende Schiff. Inthi&eMarine-Amt bestand
daftr das Konstruktionsdepartment. In dieser Abigjl wurden die Entwirfe
der geforderten Kriegsschiffe erarbeitet. Das Kakdtonsdepartment, gefuhrt
von einem Flaggoffizier (Admiral) als Direktor, wannterteilt in zwei
technische Abteilungen, eine Schiffbau- und einaf@&maschinenbauabteilung
sowie eine Abteilung fur militdrische Fragen derhiskonstruktion. Den
Auftakt der Entwurfsplanung bildete eine Sitzung teun Leitung des
Staatssekretars, in der die wichtigsten Parameterzd bauenden Schiffes zur
Debatte standen. Die Basisparameter beinhalteterallem den vorgesehenen
Einsatz des Schiffes in der Flotte und die Anfoudgen an das Schiff in seinem
wahrscheinlichen Einsatzgebiet, sowohl von seimandtruktion als auch seiner
Bewaffnung und Ausriistung. Der Ersatzbau ,Cometf fiia die Verwendung
in der Hochseeflotte, im Aufklarungsgeschwader,gesehen und nicht als
Auslandskreuzer. Manchmal schreibt das Leben andiographien, als
vorgesehen. Deshalb waren im Gegensatz zum Scheasté,Ersatz Pfeil”,
z.B. die Wohn- und Aufenthaltsraume kleiner bemess®l die Kiuhlraume und
Luftungsvorrichtungen anders geplant, aber dieseailBewaren fir den
Vorentwurf noch unerheblich, galt er doch in dieBease fiir beide Einheiten.
Im Ergebnis dieser Anfangsbesprechung wurden didb&#ingungen festgelegt.



Die jeweiligen Abteilungen fertigten daraufhin amneorlaufigen Entwurf, dem
alle Beteiligten zustimmen mussten. Dieser Vorerntviaildete die Grundlage
des Vortrages durch den Staatssekretdr beim KaiSest wenn dieser
zustimmte, konnten alle weiteren Mal3hahmen zumdgsuSchiffes eingeleitet
werden, insbesondere der Etatvortrag vor dem Riigh®rbereitet werden. Ein
solcher Vorentwurf stellte das zu bauende Kriegfisdh verkleinertem

Mal3stab, in der Regel 1:500, dar. Alle Parametex, zuir Beurteilung der
Haupteigenschaften notwendig waren, enthielt did3esdukt, die da sind:
Abmessungen des Schiffes, Aufstellung der GeschMedeilung und Starke
der Panzerung, Lage der Munitionsraume, der Masohiand Kessel, der
Wohn- und Vorratsraume, Geschwindigkeit respektMaschinenleistung,
Kohlenfassung usw.

S. 1. Nieiner Hreuger,, Dresden ™
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Foto: Entwurfszeichnung des Kleinen Kreuzer ,Dresdealie spater mit Erganzungen als Typenblattiiee
Fotoalbum fir die Patenstadt genutzt wurde (QuSkehsisches Staatsarchiv)

Nach der Absegnung von ,Allerhchster Stelle* eedtdie das
Konstruktionsdepartment den ersten Entwurf desagph Kriegsschiffes. Die
Arbeitsinhalte dieses ersten Entwurfes, der auclke d&rundlage des
Kostenvoranschlags war und damit Gegenstand dedvoBtages des
Staatssekretars vor dem Reichstag, beinhaltete imsentlichen die
Berechnungen der Hauptabmessungen, die Formgebudg die inneren
Einrichtungen des zu bauenden Schiffes, alles daglifein Zeichnungen und
korperlichen Modellen. Bei der Berechnung des $skiipers bediente man
sich des ,archimedischen Prinzips“, nachdem dasvistmende Schiff eine



Wassermasse verdrangt, die genau so viel wiegt,dag Schiff selbst. Der
Rauminhalt des zu konstruierenden Schiffes naclgéan Breite x Tiefgang
wird mit einem Koeffizienten flr die spezielle Fodas Schiffskorpers (), es

ist ja in der Regel kein Kohlenkasten, multiplizieNun fehlt nur noch der
Faktor des spezifischen Gewichtes des Seewassers 1,02 fiur die Ost- und
Nordsee) und im Ergebnis steht die VerdrangungStdsffes oder auch sein
Gewicht fest. Dieses Gewicht wurde nun den Haupdbeseilen eines
Kriegsschiffes zugeordnet. Diese Hauptgruppen hdsta in dem

Schiffskorper, der Panzerung, der Maschinenanldge Brennstoffvorrate, der
Bewaffnung und der Ausristung einschliel3lich desdaung. Sie werden im
folgendem né&her beleuchtet.

Schiffskdrper: Das Gewicht des Schiffskdrpers oaléch Schiffsrumpfes,
umschlossen von dem Schiffsboden und der AufRentemihaltend die
Langs- und Querspanten, die Langs- und QuerschatterDeckbalken, die
Deckbeplankungen, die Raume, Lasten und Hellegaits allen ihren

Einrichtungen wurde als Teil des GesamtgewichtasSitdiffes (30 — 40%)
oder nach dem Produkt aus Lange, Breite und Séitentiom Kiel bis zum
Oberdeck ausgedrickt. Im letzteren Fall wurden rexdipirischen Werten
110 bis 150 kg mit diesem Produkt multipliziert, ulas anteilige Gewicht
des Schiffskdrpers festzustellen.

Panzerung: Das Gewicht der Panzerung wurde alsi&€silGesamtgewichtes
ausgedruckt, welcher sich aus den bisherigen Enf@an im
Kriegsschiffbau entwickelte. Der prozentuale Antdiér Panzerung am
Gesamtgewicht wurde dabei fir Linienschiffe bei 88. %, bei Grol3en
Kreuzern von ca. 25% und bei Kleinen Kreuzern laeil®% unterstellt. Ein
genaueres Ergebnis ergab sich jedoch, wenn mi¢ idéf Anfertigung einer
Panzerungsskizze der Rauminhalt der Panzerplatieri-ldche x Dicke und
dem spezifischen Gewicht von Nickelstahl (7,86¢banet wurde.

Maschinenanlage: Die Grof3e der Maschinenanlageetectsich nach der
erforderlichen Maschinenleistung, wie sie in demrafwwurf bestimmt
wurde. Diese wurde in PS (Pferdestarken, 1 PS digisleistung von 75
Meterkilogramm in einer Sekunde) angegeben. Deriteweesentliche
Parameter bei der Dimensionierung der Maschineganiar die geforderte
Geschwindigkeit des zu bauenden Schiffes. Diesel®esdigkeit V wird in
Knoten, eine nautische Meile (1851 m) in der Stutheenessen. Angenahert
wachst die Maschinenleistung mit der dritten Potdez Geschwindigkeit
und ist proportional der groRten Querschnittsflactrtauptspant) des
Schiffes. Diese Berechnungsart der Maschinenlggstyab indes nur einen
ungefahren Anhalt fiir den ersten Entwurf. Bei allemeueren
Kriegsschiffsbauten wurde nach Ermittlung der Sstdifnensionen nun erst
im verkleinertem Mal3stabe die Unterwasserform degektes entworfen,



ein Modell gebaut und in der ,Versuchsrinne” odeucta in einer
Schleppversuchsanstalt erprobt. In diesen Versuclvemrden die
modellierten Unterwasserkorper aus Hartwachs dwette mit Wasser
geflllte Rinne oder einem Becken geschleppt, d8ddrleppgeschwindigkeit
im  Verhdaltnis zur wirklichen Grof3e steht. Die eaksinden
Wasserwiderstadnde werden mittels Feder-Schreib-&tesimus dargestelit.
Durch die Verwendung verschiedener Modellformen olgté die
Optimierung, bis der beste Kompromiss entstand, zlieeckmaliigste
Schiffsform gefunden wurde. Nun erst konnten die hif&plane
ausgearbeitet werden.

Brennstoffvorrat: Der Brennstoffvorrat richtet sichach den in den
Baubedingungen jeweils geforderten Laufstreckeran{pfstrecke oder
Aktionsradius), welche das Schiff ohne neue Brasffilsinkerung
zuricklegen sollte. Meist wurde dabei eine mitti&eschwindigkeit, die
Marschgeschwindigkeit unterstellt. Regelméaf3ig wurdiabei diese
Marschgeschwindigkeit als die Halfte der geforderteHOchst-
geschwindigkeit festgelegt. Aus den Probefahrten d@hnlichen Schiffen
kannte man den stindlichen Kohlenverbrauch, derchdusogenannte
Kohlenmessfahrten bei unterschiedlichen Geschwikailign, besonders aber
bei Marschfahrt gemessen wurde. Die notwendige DBsiomierung der
Brennstoffbunker und weiterer Lagermdoglichkeiten Bord lag dabei
zwischen 125 — 130% der geforderten Parameter. dite Fles Kleinen
Kreuzer ,Dresden” (I) ergab sich eine Bunkerkagdzian Kohle von 860 t,
die es dem Schiff ermdglichte, eine Strecke von03&bn bei einer
Marschgeschwindigkeit von 14 kn ohne zuséatzliche buB&erung
zurickzulegen. Der Kleine Kreuzer konnte so ca.a8el ununterbrochen
laufen. Mit einer erhéhten Geschwindigkeit um weité kn steigerte sich
der Kohlenverbrauch auf das Doppelte in der StuNdeh ca. 5 Tagen Fahrt
musste dann wieder gekohlt werden. Im Umkehrschkasmite das Schiff
bei einer Fahrt von 9 — 10 kn gut 20 Tage fahrém. din Kriegsschiff der
deutschen Hochseeflotte nicht das unbedingte Rmplda diese Schiffe nur
fir eine kurze Zeit in begrenzten Seegebieten zimeaEz kommen wrden.
Ganz anders dagegen bei den Auslandskreuzernopdieativen Handlungen
der Auslandsschiffe oder -geschwader wurden im miéskem von der
Brennstoffversorgung abhangig. FUr das deutscheeaich, trotz aller
Bemuihungen, eine langfristig nicht zu realisiereAdgelegenheit.

Bewaffnung: Die Bewaffnung des zukiinftigen Kriedsfes wurde bereits
in der Auftaktbesprechung zum Vorentwurf festgelelgs waren somit
bereits die Anzahl der Geschiitze, ihre KalibergtAder Munitionsbedarf
(Anzahl Granaten je Geschuitz) und die vorgeseheristéllungsart (Einzel-
oder Zwillingstirme, in gepanzerten Kasematten diran Deck stehend,
ob mit oder ohne Panzerschilden, usw.) bekannt. Gmwichte der



jeweiligen Atrtillerie- und Torpedobewaffnung wareon den Herstellern
oder Anbietern dieser Kriegsschiffskomponenten ggmau angezeigt. Es
musste dazu noch die jeweilige Panzerung berecheeden. Mit diesen
Angaben war die Teilgewichtsbestimmung der Bewaféhudurch die
Addition der vorgesehenen Geschiitze und Torpeduddadagen mit ihrer
Munitionsanzahl (Granaten und Torpedos) ziemlictakeéxzu losen. Im
Verhdaltnis zum gesamten Schiffsgewicht machte dieSeil bei
Linienschiffen 8 — 12%, bei Gro3en Kreuzern 6 — 108d bei den Kleinen
Kreuzern 5 - 6% aus.

Ausristung und Besatzung: Die gesamte, aus sehenviEinzelteilen
bestehende Ausristung eines derartigen groReregdschiffes an Geraten,
zuséatzlichen Einbauten, Werkzeugen, Ersatzteildrer@®cksausstattungen
(Beiboote, Rettungsmittel), Kombusenausstattungétasten etc. zu
berechnen, war zur damaligen Zeit eine sehr migeehufgabe. Heute
erledigen diese Berechnungen spezielle Computagmge. Man
bestimmte daher deren Gesamtgewicht auf Grund ddramdenen Werte
aus vorangegangenen ahnlich grof3en SchiffsbautenPrlzentsatz vom
Gesamtgewicht, bei den Kleinen Kreuzern ging mam etwa 3 — 4% aus.
Anders war es bei der Bestimmung dieses ParamaieBesatzung. In den
Anfangsbedingungen wurde auch bereits die Plasstatisetzung des zu
bauenden Kriegsschiffes definiert. Da in der Kdiseen Marine, wie in
Deutschland bis zum heutigen Tag, alles reglemeéntiar und ist, konnte
sehr genau die Gewichtssumme fiir das vorgesehersonaé errechnet
werden. Dem Kommandanten wurde in der Kaiserlididianne ein Gewicht
an Gepéck von 425 kg zugeordnet, jedem Offizier 2&f) jedem
Deckoffizier 150 kg und allen anderen Mannschafeei?erson 35 kg. An
Lebensmitteln betrug die Norm bezogen auf eine Wodtir den
Kommandanten 130 kg, Offiziere und Deckoffiziere 46 kg und die
Mannschaften je 12 kg. RegelmaRig wurden die Kselgée der
.-Heimatflotte* fir zwei Monate und die Auslandsdtaifiir sechs Monate
mit Verpflegung ausgeristet. Fir die Berechnungate8ord zu haltenden
Trinkwassers, ein durchaus wichtiger Einsatzfaktotterstellte man einen
Verbrauch pro Mann und Woche von 70 Litern. DiesdkKlation enthielt
selbstverstandlich auch das Trinkwasser zur Zuhergides Essens und der
Getrénke.

Das hier geschilderte Verfahren zur Berechnung dgsveiligen

Kostenvoranschlages, der die zu genehmigende Btnspssnme durch den
Reichstag beinhaltete, war auch fur den Bau desé&ieKreuzer ,Dresden” und
seinem Schwesterschiff, der ,Emden®, angewandt ardim Ergebnis dieses
Konstruktionsprozesses entstanden BauvorschriftehSchiffsplane (Mal3stab
1:100) durch das Reichs-Marine-Amt. Diese sehr ildetaauen Unterlagen
wurden nun an die drei Kaiserlichen Werften ungjesignete Privatwerften mit



der Aufforderung Ubergeben, Preise und Lieferfnistér diesen Neubau
anzugeben. Das Bieterverfahren schloss aber niet@estellung und Lieferung
der Kanonen und Panzerung fir das zu bauende Kdeidfsein. Das Reichs-
Marine-Amt behielt sich die Bestellung und zeitg@maAnlieferung an die
beauftragte Werft selbst vor. Welches der eingederthgebote den Zuschlag
erhielt, hing von vielen Umstéanden ab. Da alle imn \Wahl gezogenen Werften
als gleich leistungsfahig angesehen wurden, erinieler Regel der den Auftrag,
der den guinstigsten Preis und die kirzeste Ligdednbot. Manchmal zwangen
jedoch besondere Grinde zu einer anderen Entsclieidts wurde bereits
damals darauf geachtet, dass die Werften mit Agéinéso bestellt wurden, dass
keine wesentlichen Entlassungen von erfahrenenit&kbaften erfolgte. Es war
dem Reich-Marine-Amt sehr wichtig, dass die Werftemt Neubauten
kontinuierlich beauftragt wurden, damit der Stamm Baubeamten und
Arbeitern standig getbter und qualifizierter wurdinr so glaubte die deutsche
Marinefihrung eine hohe Qualitat Ihrer Schiffsnauba gegentber der
auslandischen Konkurrenz zu sichern, insbesondegemjiber der damals
fuhrenden englischen Werftindustrie. So begannderitAuftragsvergabe an die
beiden Werften, der Privatwerft von Blohm & Voss ltamburg fir den
Ersatzbau ,Comet“ und der Kaiserlichen Werft in Bignfir den Ersatzbau
.Pfeil“, der Bau der Schiffe. Ab diesem Zeitpunktifebten die konkreten
Bauausfiihrungen beider Schiffe auseinander unahtssaad die fur das Schiff
jeweils originale Ausfiihrung und die dazugehorigehiffsdokumentation.

Der Bau des Schiffes bei Blohm & Voss in Hamburg

Der Auftrag

Als das Reichsmarineamt 1906, entsprechend deswgegten Flottengesetzes
vom 14. Juni 1900, den Ersatzbau von zwei KleineauKern in Auftrag gab,
war die Geburtsstunde S.M.S. “Dresden” festgelggtdiesem Zeitpunkt trug
der Ersatz fir den veralteten Kreuzer “Comet”, dierBaunummer 195 erhielt,
noch gar keinen Namen. Der andere Kreuzer-Neubawgukinftige “Emden”,

sollte den Kreuzer “Pfeil” aus dem Jahre 1882 eesetFur den ,Ersatz Comet”
war ein Dampfturbinenantrieb geplant, der viertdificau der Kaiserlichen

Marine mit dieser Antriebsart. Als bauausfiihrenderfiVerhielt im Ergebnis

des Bieterwettstreites die Privatwerft von BlohmVv&ss in Hamburg am 31.
Oktober 1906 den Auftrag. Die Angebotsunterlagen ergi@db das

Konstruktionsdepartment am 11. September 1906 deft\WFur diese Werft

war der Einbau einer Turbinenanlage in ein derestikriegsschiff eine

Herausforderung, da sie erstmals diese Antrielzsaritegrieren hatte.
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Foto: Lagerung der Turbinenbestandteile des Kleikeruzers ,Ersatz Comet" in der eigens dafir gedraut
Montagehalle bei Blohm & Voss in Hamburg (BildgeelSachsisches Staatsarchiv, Hauptarchiv Dresdgm, S
11372/177)

Der Ersatzbau “Pfeil” (Bau-Nr. 615) dagegen sallen erprobten Antrieb mit
zwei stehenden dreizylindrigen Dreifach-Expansicasthinen erhalten. Deren
Bauauftrag erhielt die kaiserlichen Werft in Danzigie Erarbeitung der

Angebotsunterlagen fir beide Schiffe begann am Aj&il 1906 durch das

Reichs-Marine-Amt. Der Reichstag bestatigte beidm&bauten am 28. Marz
1906 und nahm damit die Etatvorlage, die der Stektstar v. Tirpitz am 06.
Marz in der ersten Lesung und am 26. Marz in zwéigsung vortrug, an.

Die Festlegungen der Zahlungen fur die Ablieferdieg zu bauenden Schiffes
an das Reichs-Marine-Amt legten vier Zahlungsratiast. Mit der
Auftragserteilung zum Bau des Kleinen Kreuzer ,Ezs@omet” an Blohm &
Voss konnte die Werft innerhalb der nachsten 14eTdie erste Baurate
abrufen. Der Zahlungsplan sah dabei wie folgt aus:

1. Rate in H6he von 1.750.000,00 Mark 14 Tage naclcldag,

2. Rate in H6he von 980.000,00 Mark nach dem Stagdellau

3. Rate in H6he von 980.000,00 Mark nach Einbau ddriémsanlage und der
Kessel,



4. Rate in Hohe von 980.000,00 Mark nach der vorl&aufigAbnahme des
Schiffes.

Die Werft erhielt fir den Bau des Schiffes ca. 8.690,00 Mark. Aus dieser
Gesamtsumme entfielen auf den Schiffskorper mitnallEinrichtungen
1.953.000,00 Mark und auf die Maschinenanlage 208700 Mark. Die
Bezeichnung ungefahr oder cirka ist deshalb wichtigjl wahrend des Baus der
,Dresden* fast taglich Anderungswiinsche oder neestlégungen seitens des
Reichs-Marine-Amtes bei der Werft in Hamburg eiféinra Verbunden damit
waren selbstverstandlich die Aufforderungen nach reéinnung von
Minderkosten, so es dafilir eine Begrindung gab. [@a Siibunternehmer
(Lieferanten) fur Auftrdge der Kaiserlichen Maridarch das Reichs-Marine-
Amt genehmigt und in einer entsprechenden Listurigsst wurden, kam es
diesbezliglich auch zu standigen Verdnderungen. $brieb eine
Anderungsmeldung zum Bau des Schiffes an die Werftdass zukiinftig die
einzusetzenden Korksteinplatten fur die Beplankander Verkehrswege und
Wandverkleidungen die der Firma Grinzweig & Hartmaus Ludwigshaven
zu verwenden sind. Dieses Material ware feuerfestdrauch noch billiger. Die
Minderkostenmitteilung  sollte ,hoflichst® von der ékft an das
Konstruktionsdepartment der Marine in Berlin eraig

Die allgemein bekannte Gesamtbaukostensumme vonr.460.000,00 M flr
den Bau des Kleinen Kreuzer ,Dresden” ist die Sumdie im Marineetat
tatsachlich fur die Zufihrung dieses Kriegsschiflassgegeben wurde. Da
Bewaffnung und Ausrustung direkt von der Marine den Lieferanten bestellt
und an die Bauwerft und der Rest der AusriustungiarKaiserlichen Werften
geliefert wurde, kam es zu dieser Gesamtsumme.

Der Schiffskorper

Sobald die Werft den Auftrag zur Bauausfihrungedthdie Bauunterlagen und
die erforderliche 1. Baurate an vereinbarten Gdlgini Giberwiesen waren,
konnte die Arbeit beginnen. Zu Beginn des Bauesdsta die sogenannten
Schnirbodenarbeiten, bei denen mit Hilfe von geletein Schniren auf einem
groBen gehobelten und gesduberten Boden die Lissenraufgezeichnet
wurden. Diese Aufzeichnungen in Originalgrol3e h#dedie Grundlagen flr
den Bau der Langs- und QuerspantenkonstruktionsrSdaiffes. Wenn dieser
Schnirboden zu klein daflr war, die Kaiserliche f\ierKiel z.B. besal? einen
Schnirboden von 120 m Lange, mussten die Schirbedenn zwei Halften,
also Vorderschiff und Achterschiff, abgebildet wemnd Diese Risse wurden nun
in kleinerem Mal3stab, in der Regel 1 : 100, in Famon Werkszeichnungen
hergestellt, die im weiterem die Ausgangsdokumaenridtir die Bestellung und
Bearbeitung der notwendigen Eisen-, Stahl- undtggers Materialien darstellte.
Dass diese Materialien auf ihre Eigenschaften fiiedg§schiffszwecke vor der



Bearbeitung geprift wurden, war ein weiterer FaKtordie Sicherung einer
hohen Schiffsbauqualitat, wie sie vom Reichs-Mamet gefordert wurde.

Foto: Der gelegte Kiel des Ersatzbau ,Comet* awaerft von Blohm & Voss am 26 03.1907
(Bildgquelle: Sachsisches Staatsarchiv)

Fur die einzelnen Bauphasen des Schiffes wurdetidgsk oder Blockmodelle
gefertigt, die den Bauingenieuren die konkreten uBasetzungen erleichtern
sollten. Wahrend der Bau auf einer eigens gefertidielling erfolgte, wurden
die notwendigen Schiffsplanken und Spantenelementesiner nahe des
Bauplatzes stehenden Werkstatt bearbeitet. Mitkéddzlatten bildeten die
Werftingenieure gemeinsam mit ihren Werftarbeitemaf der Helling die
Formen, die auf dem Schirboden aufgezeichnet wurtseh. In diese aul3ere
Schiffsform, der sogenannten Lehrform, wurden nienethzelnen Plattengange
der AulRenhaut, mit der untersten, dem Kielgangrimegid, hineingelegt und
anschlieRend vernietet. Platte fur Platte, SpanSfiant wurden so miteinander
verbunden, bis der zum Stapellauf fertige Schiffpkd, mit dem Grundaufbau
seiner Decks und Raumlichkeiten, feststand.



Foto: Bautenstand am 01.07.1907 — Aufbringen dezétdecks mit einer Seitenneigung von 37°
(Bildquelle: Sachsisches Staatsarchiv)

Kurz vor dem Termin des Stapellaufes und damit d@mensgebung des zu
bauenden Schiffes wurde die gesamte holzerne iditistkuktion der Helling bis
auf die Stapelbdcke entfernt. Das Schiff wurde hedickt, herausgeputzt und
fur seine Taufe vorbereitet.



Foto: Bauzustand des Ersatzbau ,Comet* am 01.10,18@freit von der Hellingkonstruktion, bereit zur
Vorbereitung des Stapellaufes und der Taufe alsS.MDresden” fur den 05.10.1907. (Bildquelle: Ssisbhes
Staatsarchiv)

Der feierliche Stapellauf des am 05. Oktober 190f7ceen Namen ,Dresden”
getauften neuen Kleinen Kreuzers war fir die Waréht nur ein freudiger
Moment, sondern auch ein sehr angespannter. Dénisebe Vorgang des
Ablassens eines Schiffes von seinen Stapelpackuisgj@uch immer ein sehr
kritischer Zeitpunkt. Den Werftingenieuren von Bioh& Voss waren die
Berichte aus Frankreich gut bekannt. Auf der Steats in Toulon blieb der



neue, auf den Namen ,Danton“ getaufte Panzerkrenaeh kurzer Strecke
stehen. Wie sich herausstellte, war die Neigung Aldaufbahn nicht grof3
genug gewesen, um die Reibung, die der Schiffskogué der Gleitbahn
erzeugte, zu Uberwinden. Ein grol3er technischewandl wurde betrieben und
ingenieurtechnisch abgesichert, damit wichtige Delys- und Festigkeitswerte
wéahrend des Ablaufens in das Wasser gemessenererwduehnten. Jeder
Stapellauf war zugleich eine weitere Erfahrung &eerft flr zukinftige

Schiffsbauten.

Foto: Der Schiffskérper des Kleinen Kreuzer ,Drasdeurz vor dem Eintauchen in das Wasser am 050t
1907. (Hier gut sichtbar die 35 m lange Stb.- Bgjdrleiste zur Erh6hung der Stabilitat des Sch)ffe

Die Anspannung l6ste sich dann auch sehr schrglGaste und Werftarbeiter
sahen, wie kontinuierlich und mit guter Geschwihkeigy der Stapellauf im
wahrsten Sinne des Wortes ablief. Nach dem Aufstimmén des abgelaufenen
Schiffskdrpers zogen Bugsierschlepper den Eiseskokn die vorgesehene
Ausrustungspier der Werft. Nun wurde die ,Butter die Fische” gebracht, wie
der Norddeutsche zu sagen pflegt. Diese lebhafieeiende Tatigkeit sah den
Ein- und Aufbau aller weiteren inneren und &uf3eEanrichtungen vor.
Teilweise wurden Ausriistungen bereits in den Waéttest vorbereitet, die nun
mittels Pierkrdnen an die vorgesehenen Stellflacign oder in dem Schiff
eingebracht wurden. Die Panzerplatten wurden mitAlédenhaut verbunden,
die gelieferten Geschitze auf die Decks gesetd, Masten aufgerichtet,
Schornsteinluken und Schornsteine errichtet, digniflen zum Einsetzen der
Beiboote befestigt, Niedergange angebracht, Ankakerketten, Ankerkliisen
und Ankerspille hergerichtet und vieles, vieles meh



Foto: Baustand der ,Dresden“ am 18. Juni 1908 arAderiistungspier von Blohm & Voss (Bildquelle:
Sachsisches Staatsarchiv)

Der Schiffsantrieb

Der besondere, weil zum damaligem Zeitpunkt modeBohiffsantrieb des
Kleinen Kreuzer ,Dresden” bestand in der Nutzuwg Dampfkraft, die Uber
zwei Turbinen und einer Drehzahlumsetzung die VJidellen mit je
dreifliiglichen Schiffsschrauben antrieb. Die bei@&tauerbordschrauben waren
dabei rechtsgangig und die beiden an der Backbiedsieksgangig. Die
Schrauben wiesen einen Durchmesser von 195 cm imedfest eingestellte
Steigung auf. Was sich hier so locker anhort, wardamaligen Zeit ein sehr
komplizierter Vorgang. Das hauptsachlich zu loserfd®blem war die
Schwingungsdampfung sowohl von den Turbinensatzen Fundament als
auch die Vertikalschwingungen von den Schraubem digeWellenanlage zur
Turbine. Dies sollte bei der ,Dresden” noch wahreshel Probefahrten zu
ernsthaften Problemen fuhren. Aber auch bereitsrewih des Einbaus der
beiden Parson-Turbinensatze traten Verzégerungediawnter anderem durch
einen Fehlguss der beiden letzten Turbinenzylindetr besonders durch den
nachtraglichen Einbau einer neuen Uberhitzungsankegvorgerufen wurden.
Die Werft konnte dabei auch nicht auf die Erfahmmganderer Werften
zuruckgreifen, die Kleinen Kreuzer ,Lubeck” und e8in“ besalRen bereits



einen derartigen Antrieb, da dieses englische Teripatent von Parson
erstmalig in einer deutschen Werft eingebaut wunde insgesamt eine héhere
Antriebskraft erzeugt wurde, als bei seinen VorgidingAls Dampferzeuger fir
die beiden Turbinen fungierten 12 Marinekessel nbekannter Bauart mit
Kohlefeuerung.

Foto: Blick in die Kesselhalle von Blohm & Voss a?l. November 1907 mit den Zusammenbau der
Marinedampfkessel fiir den Kleinen Kreuzer ,Dresd@itdquelle: Sachsisches Staatsarchiv)

An dieser Stelle sei vermerkt, dass S.M.S. ,Dre$deoht die ,modernste
Turbinenanlage” der kaiserlichen Flotte besal3dalsKrieg begann und diese
Antriebsart nicht der Grund fir den glicklichen d¢Htversuch aus der
Falklandschlacht war, wie oft behauptet. Dennoch das Ergebnis bei den
Probefahrten im Jahre 1908 mehr als bedingungdgereBei einer
Antriebsleistung von 15000 PS erreichte das ScB#éf kn. Die héchste
gemessene Leistung waren 20267 PS bei der eindn@iesigkeit von 24,79 kn
erzielt wurde. Die durchgefihrte Nachkoppelung dducht des Kleinen
Kreuzer ,Dresden” am 08. Dezember 1914, 17.00 Ufizbm 09. Dezember,
23.00 Uhr, als die lldefonso-Inseln passiert wurdeslegt, dass eine hohere
Schiffsgeschwindigkeit als 25 kn nicht Uberschnittewurde. Die
Bunkerkapazitat des Kriegsschiffes war mit 860 t fien Einsatzzweck
ausreichend dimensioniert. Im ,Ernstfall, der dammuch wahrend der



Kriegsfahrten eintrat, konnten an Oberdeck zusdtelKohlensdcke genommen
werden. Die taktischen Mdglichkeiten diesbezlglilurden bereits im
vorhergehenden Abschnitt diskutiert.

Eine Brown-Boveri-Parson-Dampfturbine aus dem JaB@$6 (hier mit direkt verbundenem Dynamo zur
Stromerzeugung)

Bewaffnung und Panzerung

Die Bewaffnung der S.M.S. ,Dresden®, durch die est eum Kriegsschiff
wurde, bestand aus Geschitzen und ihrer Munitionwieso den
Torpedoausstof3rohren mit den Torpedos. Die Austximgsbedingungen
sahen fur den Ersatzbau ,Comet” eine Atrtillerieb#mang von zehn 10,5 cm-
Schnell-Ladegeschiitzen L/40, acht 5,2 cm- Schresdlegeschiitzen L/55 und
zwei 8-mm-Maschinengewehren vor.

Die 10,5-cm-SK-L/40-C/1904der Firma Krupp wurde ab dem Jahre 1904 in
Essen gefertigt und kam bereits bei den Neubauieh985, z. B. auf S.M.S.
.Nurnberg“, zum Einbau. Vom Typ waren es Schneltiekanonen in
Einzelaufstellung. Diese Kanone besal} ein Rohremier Ladnge von 40x10,5
cm = 4200 cm, deren Gewicht 1555 kg betrug. Da<ligs war in der Lage,
Granaten mit einem Geschof3gewicht von 16 kg mitelsr Treibladung von
5,05 kg auf eine maximale Entfernung von 12200 m sohiel3en. Die
tatséachliche Entfernung fir ein Wirkungsschiel3ehgmpanzerte Seeziele lag
aber weit geringer, in Abhangigkeit von der Panzgrdes Seegegners zwischen
7000 bis 4000 m. Die Granaten waren mit Aufschlageti und Kopfzinder
ausgestattet. Jedes Geschutzrohr erhielt einen tighsworrat von 150
Granaten, davon je die Halfte mit den beiden unlteesllichen Zindern.
Wahrend auf der Back und auf der Hitte jeweilsBbr und ein Stb.-Geschitz
aufgestellt war, befanden sich die anderen sech&asematten an jeder
Bordseite im vorderen, mittleren und hinterem Obekd Die Backgeschiitze
wiesen einen Bestreichungswinkel von 165° auf, wsleesich jeweils um 20°
Uberlappten. Die achteren Geschultze deckten einakéiwon 180° ab, wobei
hier die Uberlappung bei jeweils 40° lag. Die Kaa#irGGeschiitze kamen nur an
Ihrer jeweiligen Bordseite zum Einsatz. Die maxieml vertikalen
Rohrerh6hungen lagen zwischen -10° bis +30°. DieeFgeschwindigkeit
wurde mit 8 Schuss in der Minute angegeben, die¢ alesentlich durch die



Seegangsbedingungen und dem Ausbildungsstand dé&Heri®personals
gepragt wurde. Eine Besonderheit in der Munitiossastung der Kleinen
Kreuzer der Kaiserlichen Marine war die Mitfuhrunvgn 30 Schrapnell-
Granaten anstatt 30 der Einheitsgeschosse, wersesdi&chiff flr einen
Auslandseinsatz vorbereitet wurde. Bei der S.M.Bresden“ war das im
Frahjahr 1913 der Fall, als das Schiff in die Mitteerdivision detachierte und
naturlich auch nach dem Auslaufen in Richtung Ostétmanische Station.
Gedacht war diese Geschol3art fur einen eventuEllesatz gegen angreifende
oder sich verteidigende, ungepanzerte Ziele, wiB. 2am Rahmen der
Feuerunterstiitzung eines eigenen Landemandtvers ngege  zur
Landungsabwehr eingesetzten Soldaten des mogli€eamdes. Schrapnell-
Granaten hatten anstatt der Sprengladung einen Bheikugeln gefillten
Granatkdrper, der in einem Abstand von ca. 50 m voeobjekt explodierte
und die Bleikugeln breit gefachert auf die ungesdiein Zielobjekte feuerte.
Natirlich mussten die Geschitze fest mit dem SsHofper verbunden werden.
Es waren ja keine Kanonen, die wie auf friherere¢@schiffen auf Rader
gesetzt und mit Tauen an der Bordwand befestigtenvaDie schweren,
drehbaren Lafetten, die RuUcklauforemsen, DrehseheitKugellager, die
GescholRRaufzlige, Lade-, Visier- und Abfeuerungssitungen bedurften einer
bis tief in den Schiffsboden reichenden VerankerdngFalle unseres Kleinen
Kreuzers wurden die Geschiitze mit dem Panzerdecietet.



Foto: Die beiden achteren 5,2-cm-SK befanden sictier Kommandantenkammer. Im Einsatzfall wurden die
AuRRenbordséffnungen aufgeklappt und die Abwehrmhafiesm konnten beginnen. In der Zeit, nachdem das
Schiff entsprechend des Mobilmachungsbefehls AnfAogust 1914 ,Klar zum Gefecht* gemacht wurde,
waren die Verschattungen und andere leicht entznedblaterialien entfernt worden. (Bildquelle: Sdstises
Staatsarchiv)

Die 5,2-cm-SK-L/55 auf Pivotlafette stammte aus ierpp’schen Entwicklung
des Jahres 1903. Die Einzelaufstellungen diesdr@ebchiitze waren an Bord
wie folgt verteilt: zwei im Vorschiff unter der Blgeweils an Bb. und Stb.,
zwei auf dem hinteren Ende der Back an beiden igeseei mittschiffs und
zwei im Hinterschiff unter der Hutte je Seite. Ddunitionsvorrat betrug fur die
Kleinen Kreuzer insgesamt 2000 Schuss. Die maxinigééchweite dieser
Geschosse lag bei ca. 7000 m. Gedacht war diesafBewmg vor allem gegen
die angreifenden gegnerischen Torpedo- und U-Bootuch als
.Prisenkanonen“ kamen sie zum Einsatz. Weiterhifiaden sich in der
Bordbewaffnung zwei 8-mm-Maschinengewehre in Defdtallung mit einem
Munitionsvorrat von je MG 10000 Schuss. Diese Bémafg war zum
Eigenschutz gedacht. Angriffe auf das Schiff imfden Hafen, auf Reeden und
auf Ankerplatzen sollten abgewehrt werden. Der &mzum Minenabschuss
war ein  weiterer Verwendungszweck. Zusatzlich wordejedem
Besatzungsmitglied Handfeuerwaffen zugeordnet,idi€pinden in der Nahe
der jeweiligen Gefechtsstationen des Personalsgetieacht waren.

Zu der hier geschilderten artilleristischen Audstaj wurden jeweils bei
Einsatzen aufRerhalb der Hochseeflotte und bei Saufeigen zusatzliche
Bewaffnung an Bord genommen. Es handelte sich dabeieine 6-cm-
Bootskanone L/21 auf Bootslafette und zwei weigimm-Maschinengewehre.
Diese Bewaffnung war fur den Einsatz von Anlandungkirch Teile der
Schiffsbesatzung an unbefestigten Kistengebieten rgesgehen.
Landungsmandver ubte die Kaiserlichen Marine reg8im Alle Schulschiffe
der Marine waren mit diesem ,Landungspaket” ausgetii

Die Torpedobewaffnung des kleinen Kreuzer ,Dresddr@stand in zwei
bronzenen 45-cm- Torpedoausstof3rohren und einenifsbelstand von funf
Torpedo C/1903. Die Torpedobewaffnung war in Aloegl X, zwischen Spant
74 bis 80, unterhalb des Panzerdecks untergebi@hAusstol3apparate hatten
unter Wasser, an der Bb.- und Stb.-Seite eine Aufddidffnung, die mittels
einer Klappenvorrichtung wasserdicht nach inneneabiglossen war. Mit
Pressluft wurde der Torpedo nach Offnung der AuBeiitappe seitlich
herausgestol3en. Direkt an der Bordwand fiihrte éineschubstange den
Torpedo, um die Einflisse des am Schiffskdrperaagtistromenden Wassers zu
minimieren. Wahrend des Ausstol3es klappt ein audsider Hebel am Torpedo
durch die Apparatur zurtick und oOffnete das Presaaofil. Die im Luftkessel
des Torpedo Dbefindliche Pressluft trieb nun die r&adben des
Unterwassergeschosses an. Mit Hilfe eines Gradvpafates, der auf dem
Prinzip eines Kreisels beruhte, nahm der Torpedowieher berechneten und



eingestellten Kurs auf. Die maximale Reichweiterdmptkeine 6000 m. Sollte
der Torpedo nicht getroffen haben, stieg er aufn@raeines nun geringeren
Gewichtes am Ende seiner Laufstrecke zur Oberfléaffeund konnte, den
Umstanden entsprechend, wieder geborgen werden.

Foto: Kadettenausbildung an der Torpedobewaffnurfigi@mem Torpedoboot 1901 (Quelle: Archiv Autor)

Panzerung: Die baulichen MalRnahmen fiir einen almeden Schutz des
Kleinen Kreuzers gegen feindlichen Artilleriebesshiwurde bereits mit dem
Einbau des Panzerdecks begonnen und sollte siclzusisverstarkung der

Geschutzschilde und der Kommandobriicke entwick&ie Bepanzerung

einzelner Schiffsbestandteile wurde mit einer bdsoen Nickel-Eisen-

Legierung bei Krupp gefertigt und an die Werft ghdrt. Fiur die ,Dresden”

wurden, entsprechend den Forderungen an den BalSdaffes durch das

Reichs-Marine-Amt, nachfolgende Panzerungen eingebdir das Panzerdeck,
welches von Spant: - 3 bis Spant: 110 verlief, leane Plattenstarke von 50 bis
80 mm zu Einsatz. Dieses Schutzdeck wies einen avaelgtes Mittelteil und

um 37° geneigte Seitenteile auf. Diese Seitentedlmen bei ca. 1200 mm
unterhalb der Konstruktionswasserline (cwl) zurfiedung mit der Aul3enhaut
des Schiffskdrpers. Diese horizontale Panzerurgglgtie sich wie folgt:

10 mm Schiffbaustahl als 1. Lage zwischen Spari k¥ Spant 87, ansonsten
von Spant -3 bis nach vorn, Spant 110,5, ein Szduf§tahl von 15 mm Stéarke.
Darauf wurde eine 2. Lage mit gleicher Starke cmefigebracht. Platten mit



einem Nickelstahl von 25 mm erhielt das Panzerdeuk Spant 87 bis zum
Steven als 3. Lage. Auch die Seitenteile wurden @pant 10,5 bis 87 mit 25
mm Nickelstahl beplankt. Dies diente insbesonderem dSchutz der
Maschinenrdume, den Munitionsrdumen und dem Torpedo

Die vertikale Panzerung des Schiffskdrpers gewdtetien gehértete Platten
von 20 bis 30 mm Starke. Wahrend die Schilde desc@#@ze auf der Back, der
Hutte und die beiden mittleren an Oberdeck einez&amg von 20 bis 50 mm
erhielten, wurde der Kommandoturm mit einem Sclahiitkd von 80 mm
versehen. Der Boden des Kommandoturmes war mitfBN\ackelstahl und die
Decke mit 20 mm verstarkt. Von Spant 21 bis zum Btgelt das Schiff eine
Korkschicht, aufgebracht auf das Panzerdeck zurtziichen Dampfungs- und
Splitterschutz. Der Bug von Spant 105 bis zum Steswhielt unterhalb des
Zwischendecks eine weitere Korkflllung als Schutd Wnterstiitzung der
Schwimmfahigkeit des Schiffes bei generischem Bassh

Weitere Einbauten

Eine weitere, umfangreiche Téatigkeit der Werftnb&ter bestand im Einbau
und der Ausristung der verschiedensten technisciierlagen und
Einrichtungen, damit dieses zu bauende Kriegssclsfine gewollten
Funktionen erfillen konnte. Dazu gehdrten u. a. fuutktionierende und
ausreichend dimensionierte Liftungen, Bade-, Kihtd Pumpeneinrichtungen.
Bei der Be- und Entliftung kam es nicht nur daraif die Offizierskammern
und Wohndecks ausreichen mit Frischluft zu versorgendern insbesondere
die staubigen Bereiche an den Heizkesseln und défekufuhren mit Luft zum
Atmen zu sichern. Einen nicht geringen Platzandperbielten auch die Bade-
und Waschrdume mit ihren Einrichtungen fur die Ketb. Besondere
Aufmerksamkeit galt den Kuhleinrichtungen. Vordémyptig fur die Kihlung
der Kohlebunker, der Munitionskammern und der Megpfngslasten gedacht,
entstand so auch fur die Unterbringungsraume unel gieschlossenen
Gefechtsstationen eine Klimaanlage, die den Aufdhtind das Arbeiten der
Manner erleichterte. In der gleichen Art und Weisi flr Luft gesorgt wurde,
war die Zu- und Abfihrung von Trink-, Kesselspeised Seewasser mittels
Pumpen und einem weitverzweigten Rohrleitungssysteshtig. Nattrlich war
die Hauptaufgabe dieser Pumpensysteme, moglichgedrungene Leckwasser
abzupumpen, um die Schwimmfahigkeit des Schiffeggewahrleisten. Eine
weitere, nicht untergeordnete Aufgabe bestand mSieherung des Flutens,
z.B. von uberhitzten oder von Feuerausbruch betneffi Munitionslasten und -
hellegatts. Im Gefechtseinsatz musste sichergestedtden, dass einzelne
Raume bei Notwendigkeit geflutet und damit die Awstung des Schiffes
organisiert werden konnte. Der Einbau von wasskteit Schotten erforderte
genauso exaktes Arbeiten, wie der Einbau und digllation der festgelegten
Telegraphie- und Signaleinrichtungen an Bord. Nigétingen Wert legte die
Kaiserliche Marine auf die Gestaltung der versolmeh Wohndecks und



Kammern fur die Besatzungen. Es waren aber bei emeitkeine
.Luxusunterkiinfte®. Bis zum heutigem Tage zeichnesich die
Unterbringungsmdglichkeiten der Besatzungsmitgliedmes Kriegsschiffes
durch geringe Abmessungen, spartanischer Ausstatiumd funktioneller
Gestaltung, dem Zweck dieses Schiffes entsprechemds. Ja, und
selbstverstandlich war die Kommandantenunterkunfichtn mit den
Matrosendecks in Grof3e und Ausstattung zu vergheich

Foto: Mannschaftsdeck der S.NIDBesden*. (Bildquelle: Sachsisches Staatsarchiv)

Die in der Nacht an der Decke festgezurrten Badk&l dier tagstber
heruntergeklappt zum Backen und Banken sowie zunferAbalt flr die
Freiwachter. Lieber hielten diese sich aber an @dagk in Ihrer wachfreien Zeit
auf. Der Bereich der Back war fur die Mannschafiefiir vorgesehen. Rechts
an der AulBRenwand befanden sich die Spinde mit desscl@r fir die
Backschaft. An der linken Seite sind einzelne lde8chranke zu sehen. Jeder
Matrose hatte so einen kleinen Schrank fir die tbniegung seiner gesamten
Habseligkeiten zur Verfigung, welches mit einem RNamgeschloss versehen
war. Wahrend der Nachtruhezeiten wurden die Haatfem die sich in
Spinden an Oberdeck befanden, sie waren gleichzaite personliche
Rettungsausristung des Matrosen, zwischen dendisgen, die sich an der
Decke befinden, aufgezurrt und morgens vor dem Wasan Oberdeck wieder
verstaut.



Fur die Deckoffiziere und separat fur die Schiffedére wurden Messen
vorgesehen, in denen diese Dienstgradgruppen #enEzu sich nahmen und
ihre Freizeit verbringen konnten, so sie es nigdrwzegen, ihren Aufenthalt in
ihren Kammern zu nehmen. Diese Messen waren denddden entsprechend
mit Mobiliar, Geschirr und Gegenstanden fir dieeiFgitgestaltung
ausgestattet. Der festgelegte Aufenthaltsort féseliDienstgrade an Oberdeck
war das Achterschiff, also die Hiitte.

Foto: Die Deckoffiziersmesse der S.M.S. ,Dresdaitdquelle: Sachsisches Staatsarchiv)

Foto: Die Offiziersmesse der S.M.S. ,Dresden” (Bilélle: Sachsisches Staatsarchiv)



Rigging

Das Rigg der ,Dresden” bestand im wesentlichen @@ Fock- und dem
GroBmast mit seinen Einrichtungen. Beide Mastemsa#iliel3lich ihrer
Funkengestange, waren 40,6 m hoch, die einen é&icthteren Fall aufwiesen.
Im Gegensatz zu Ilhrem Schwesterschiff, der ,Emdém@sall der Grolimast
Trittwanten zum besseren Entern in den Mars (Ahsshtles Untermastes) und
das Krahennest (Ausguckstand). Der Fockmast hetteers Mars bei 22,5 m.
Das Krahennest lag 33 m hoch. Das Scheinwerferpdmband sich in einer
Hohe von 16,3 m. Wahrend Mars und Krahennest anfdi@ast die gleichen
Hohen aufwiesen wie der vordere Mast, war das Suoeferpodest etwas
niedriger, namlich bei 14,3 m installiert. Zwischelen Masten waren die
notwendigen  Antennenlangen gespannt. Die festen nebei der
Signaleinrichtungen befanden sich an der Marsstangd liefen zum
Signalstand, der sich oberhalb der Briicke platziet. Das laufende Gut zur
Signaldarstellung mittels Flaggen und Wimpel rezchis tber das Krahennest.
Beide Masten besal3en gleiches stehende und lauBrtd®er Fockmast diente
als Hauptsignalstand. Der Grofimast wurde als Zha&tand bei Ausfall des
Kommandoturmes im Gefecht bzw. zur Duplierung vagn&len beim Fahren
im Verband genutzt.

Telegraphie- und Signaleinrichtungen

Ein zunehmend wichtiger werdender Bereich im Krsep#fsbau erfasste die
Einbauten fur die sich entwickelten Funkentelegragiagen. Zum Zeitpunkt
des Baus des Kleinen Kreuzer ,Dresden“ wurden riehvon der AEG nach
dem deutschen Patent von Prof. Slaby und Graf Amebauten
Knallfunkenanlagen eingebaut. Die Funktechnik wuddéei in einem Raum,
der als Deckhaus an Oberdeck hinter dem mittleodoi®@stein errichtet wurde,
installiert. So konnten die zwischen den Masterngabisachten Funkantennen
direkt mit dem Empfanger verbunden werden. Auf @raer internationalen
Situation zur Nutzung der Funkanlagen auf den Sahifdie im internationalen
Verkehr ausschlie3lich mit Marconianlagen maoglicarywwvurde zu dieser Zeit
bis 1912 jeweils noch eine Marconistation auf deif3gren Kriegsschiffen der
Kaiserlichen Marine eingebaut. Die Knallfunkensendebeiteten im Bereich
von 300 bis 1700 m Wellenlange mit einer durchdtlichen Reichweite von
120 km. Die Marconianlagen im gesamten Grenz- uiitteMellenbereich. Ab
dem Jahre 1908 begann der Einbau von Loschfunkagemlan Bord aller
deutschen Kriegsschiffe. Auch die ,Dresden” erhigltJahre 1913 eine 2-kW-
Anlage der Firma Telefunken. Der Vorteil, des vamddeutschen Professor
Wien in Jena entdeckten Systems der ,tonenden [fid@sidn“ brachte nicht nur
eine wesentliche Reichweitensteigerung, sonderi @&iree hdhere Sicherheit
bei der Tonerkennung und -zuordnung durch die FurBe Gesellschaft fir
drahtlose Telegraphie ,Telefunken* war anfangs eliezige Gesellschaft, die



auf die Entwicklung und den Bau derartiger Funkeyst setzte. Trotz der nie
unterbrochenen Weiterentwicklung der Funkausrustwog Kriegsschiffen
konnte vor Beginn des Kriegsausbruches 1914 voaneigewissen Abschluss
der Entwicklung der Funkentelegraphie gesprochemeve Im Ergebnis dieser
Entwicklung wurden im deutschen Kriegsschiffbaus jener Zeit auf den
Fuhrerschiffen 10 kW-Sender, auf den Linienschiffie Grol3en Kreuzern von
4 kW, auf Kleinen Kreuzern und grof3en Torpedobootenm 2 kW, auf
Torpedo- und U-Booten von 1 bzw. 0,5 kW und aufidkileuzern von 0,3 bis
2,0 kW installiert. Um das Gewirr der vielen Furédie an Bord der S.M.S.
,oresden” zu deuten, sollte jeder davon ausgehass (iir jede Funkenstation
drei Antennen an Bord vorhanden waren. Die Hauptarég und damit die
grof3te war eine Fligelantenne mit ca. 2000 cm KtggaDie Dréhte wurden
zwischen den ca. 40 m hohen Masten gezogen. DikeraitAntenne hatte eine
Kapazitat fur 800 cm Wellen und die kleine, sogenardafenantenne, ungefahr
von 350 cm. Jede Antennenkonfiguration besald etiggnen Empfanger, der
aber fir jede Antenne nutzbar war durch entspretd®nUmstecken der
Antennenenden. Der Informationsinhalt wurde mit darch heute noch
genutzten, bekannten Morsetabelle und mittels ééstiger Dienstgruppen (ein-
bis dreistellig) gesendet und empfangen.



Das Foto: prinzipieller Aufbau einer normalen Sfdfifnkenstation in der Kaiserlichen Marine um 1910
(Bildquelle: E. Krieger — Das Kriegsschiff ..., ,S.)66
Bezeichnungen:

1 - Sicherung fir Gleichstrom,

2 — Schalter fuir Gleichstrom,

3 — Voltmeter-Umschalter,

4 — Voltmeter (250 V),

5 — Anlasser,

6 — Tourenregulator,

7 — Gleichstrommotor (4 PS, 110 V, 1500 Umdrehuipgen
8 — 10 — Hochfrequenzsicherungen,

11 — Hochfrequenzgenerator (2kW),

12 — Schiebewiderstéande fir Erregung und Hochfrezgrenerator,
13 — Sicherungen fur Wechselstrom (30 Amp.),

14 — Schalter fir Wechselstrom,

15 — Amperemeter fiir Wechselstrom (50 Amp.),

16 - Taster,

17 — Primardrossel,

18 — Transformator (220/8000 Volt),

19 — Loschfunkenstrecke (8-teilig),

20 — Erregerkapazitat (ca. 24 000 cm),

21 — Erregerselbstinduktion,

22 — Antennenamperemeter (20 Amp.),

23 — Antennenvariometer,

24 — Antennenverkirzungskapazitat,

25 — Empfangsapparat,

26 — Primare Transformatorspule des Empfangers,

27 — Telefon.

Nach den Auffassungen der damaligen Zeit war dig¢zig der auf den
Kriegsschiffen sonst Ublichen Signaleinrichtungerdéen Hintergrund getreten.
Das dem nicht so ist, wurde bald festgestellt. déin massenhaftem Einsatz der
Funkentelegraphie begann sich auch sofort ein ,KMampAther” zu entfalten.
Im militdrischem Bereich entwickelt sich auf eineue Einsatztechnik sofort
auch ein System von Gegenmal3nahmen. Bis zum heuligg sind deshalb die
manuellen Signalmittel ein unverzichtbarer Bestamhdder Kommunikation
zwischen den Schiffen, da sie von elektronischeme@Gmalinahmen nicht
beeinflusst werden kdnnen. Die Schiffssignaleiritiolgen bestanden vor allem
in den feststehenden und den laufenden Signalleiden stationdren und
mobilen Morsescheinwerfern, einer mechanischen igmaleinrichtung
(Semaphor) und den Winkflaggen. An den festen dgnan waren Baélle,
Kegel und Rhomben angebracht, die u.a. den Zwetterhadie zu fahrende
Geschwindigkeit anzuzeigen, Ruderlagebefehle zoldpei und natirlich den
Ankerball zu setzen, wenn das Schiff den Anker efalllie. Diese
Signaleinrichtung wurde besonders beim Fahren imbafed benétigt, um den
Anweisungen des Fuhrerschiffes Folge leisten zuin&bnund dem Fuhrer die
Umsetzung dieser Befehle zu quittieren. Mittels deerschiedensten
Signalflaggen, die in einem internationalen Flagdgimabet an Bord gefahren
wurden, fand der Informationsaustausch zwischenff8ohunterschiedlicher
Nationen und den eigenen oder verbindeten KriedgBsthstatt. Diese
Kommunikation wurde nach einem festen Reglementicives in einem
international gultigen Signalbuch und einer gehe@manilitdrischen



Signalkladde seinen Niederschlag fand, mit den eladén Signalleinen

aufgeheist, halb gesetzt oder niedergeholt. DesdEmvon Morselampen, des
Semaphor und der Winkflaggen war fir die Ubermiigiwon Anweisungen und

Berichterstattungen zwischen den Schiffen auf den@age eines einheitlichen
Morse- und Winkalphabetes vorgesehen.

Ausriistung und Besatzung

Wahrend unsere ,Dresden“ in der geschilderten Artl Weise bewaffnet,
gepanzert und eingerichtet wurde, waren nun alheneinrichtungen, Lasten
und Vorratsraume (Hellegatts) zur Aufnahme desfélieden Inventars bereit.
Auch die Oberdeckseinrichtungen mit den Davitsdiér Beiboote, den Spinden
zur Aufnahme der Hangematten, die gleichzeitig alsdividuelles
Rettungsmittel fungierten, den kompletten Ankeremmungen und vielem
mehr, erwarteten nun ihre Auffillung mit den vorgjesnen Gegenstanden. Als
Rettungs- und Verkehrsmittel wurden insgesamt 8lan kaiserlichen Marine
genormte Beiboote der Klasse Il an Bord genommehwia folgt verstaut:
Steuerbord von vorn nach hinten — Dampfboot — JoHaitter — Motorboot.
Backbord von vorn nach hinten — Pinasse — Jolleittelk — Gig

Das Dampfboot und die Pinasse wurden auf Grund iGeawvichtes meist in den
Barrings (Eisentrager tUber dem Verkehrsgang desdebks) gefahren. Die
Kutter befanden sich in der Regel in Aul3enbordsstgl Sie dienten als
Rettungskutter, u. a. beim ,Mann tber Bord“ — Ma@t\Bei schwerer See, im
Hafen oder bei ,Klar Schiff* wurden sie eingeschwaen und an Oberdeck
verzurrt. Motorboot und Gig waren vor allem fir déransport der Offiziere
und Deckoffiziere vorgesehen. Im Hafen, auf Regde Anker oder an der Boje
befanden sich die festgelegten Verkehrsboote ansdglichen Auslegern des
Schiffes in Bereitschatft.

Eine Unmenge von Werkzeugen aller Gewerke, wie. ZiBdie Segelmacher,

Schuster, Backer, Kéche, die Botteliers und vialeterer mehr, waren an Bord
zu nehmen. Ganz zu schweigen von den WerkstateMedschinenabschnittes,
der Schmiede, den Pumpenmeistern und Elektrikarngdsamtes Gewicht war
jedenfalls enorm. Uber die Umfange der personlichtabseligkeiten der

Besatzungsmitglieder wurde bereits berichtet. InleFdes Kleinen Kreuzer

,oresden* waren es flur die 362 Mann immerhin tGb8&rTbnnen an Gepack.
Dazu kamen noch ca. 14,5 Tonnen Proviant, hierbeiMerpackungsgewicht

berechnet, die den Tiefgang des Schiffes weitexrdbetien.



Foto: Dampfboot und Pinasse der S.M.S. ,Dresden’Aasieger beim Liegen an der Boje des Kieler Hafens
(Quelle: Archiv Autor)

Nachdem alle diese Arbeiten abgeschlossen waremté&io die Erprobungen
dieses neuen Schiffes beginnen. Es war die entkaiée Phase des Nachweises



ihrer Qualitaten. Voraussetzung fur das ,In-Seeegéhdes nun bereiten
Kriegsschiffes bildete die Indienststellung und ddemannung mit einem
Erprobungskommando. Die eigentliche Stammbesatz8ig.S. ,Dresden®
stieg erst am 07. September 1909 auf. Sie kam reglch von dem aul3er
Dienst gestellten Kleinen Kreuzer ,Hamburg“ an Bomis dahin lag die
Verantwortung bei den Werft- und Erprobungskapitémed ihren Besatzungen.
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